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Blohm & Voss und Dr.-3ng. Richard Vogt in Hamburg

Flugzeug mit einem oder mehreren Motoren

Patentiert iin Deutschen Reiche vom 16 Mai 1933 ab

Patenterteilung bekanntgemnicht am 23. November 1939

Es sind Flugzeuge bekannt, bei denen meh-
rere Riimpfe aus der Mitte versetzt amgeord-
net sind. Bei derartigen Flugzeugen ist
jeder Rumpfteil mit einer Luftschraube ver-
schen; jede Luftschraube arbeitet in threm
eigenen Luftstrahl,

Der Erfindung liegt nun ein Flugzeug zu- -

grunde, das einen oder mehrere Motoren hat
und eine oder mehrere Luftschrauben, die im
letzten Fall aber im gleichen Luftstrahl arbei-
ten sollen,

ErfindungsgemiB wird hier ein unsymme-
trischer Aufbau des Flugzeugs insofern vor-
gesehen, als das Triebwerk einerseits und
cin triebwerkloser Rumpf oder eine trieb-
werklose Gondel andererseits aus der Mitte
gesetzt sind. Dadurch ergibt sich ein Flug-
zeug, das den Vorteil hat, daf der triebwerk-
lose Rumpf bzw. die triebwerklose Gondel
keinerlei durch den Motor oder durch die
Motoren verursachte Erschiitterungen auf-
weist. Der triebwerklose Rumpf weist keiner-
lei schwere Massen auf, das Dedeutet eine
Verminderung der Gefahr bei Unfillen, Wei-
terhin licgen Brennstoffe und deren Leitun-
gen nicht in dem Rumpfteil fiir die Insassen
des Flugzeugs, so dafl hierdurch ecine Ver-
minderung direkter Feuersgefahr bei Lan-
dungsunfillen eintritt., Ferner ist hervorzu-
heben, daP die Insassen des Flugzeugs cine
unbehinderte Sicht haben. Die Fiihrer- und
Abwehrstiinde kénnen durch Motoren und

| strahl liegenden Seitenleitwerk einen
" stimmten Winkel zur Lingsachse geben, Die-

Propeller unbehindert denkbar giinstig vor-
gesehen werden,

Zum Ausgleich des durch die Schraube
erzeugten Drchmoments weist die Luftschrau-
benzugrichtung des Triebwerks einen vom
Rumpf abstrébenden Winkel mit der Lings-
achse des Flugzeugs auf. Man kann aber
auch erfindungsgemiil einem im Schrauben-
be-
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ser Winkel ist so zu bemessen, daB ein Aus-
gleich der unsymmetrischen Anordnung be-
wirkt wird. Man kann aber auch erfindungs-
gemiB die Vorderkante des Hohenleitwerks
mit der Propellerzugachse einen spitzen Win-
kel bilden lassen, wodurch ebenfalls eine
Steuerung cntgegen dem unsymmetrischen
Propellerzug erzielt wird. Die erwihnten drei
Ausgleichsméglichkeiten {iir das infolge des
unsymmetrischen Aufbaus bedingte Dreh-
moment lassen sich selbstverstindlich in ge-
eigneter Weise kombinieren. Man kann bei-
spielsweise simtliche drei Ausgleichsmdglich-
keiten an einem Flugzeug vorsehen.

Ausfilhrungsbeispiele der Erfindung sind
auf der Zeichnung dargestellt. Es zeigen

Abb. 1 ein Flugzeug in unsymmetrischem
Aufbau mit der Steuervorrichtung am eigent-
lichen Rumpf,

Abb. 2 ein dhnlich durchgebildetes Flug-
zeug, aber .mit der Steuereinrichtung am
Triebwerksrumpf,
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. ist in bezug auf die gedachte Lingsachsea-o’
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Abb. 3 ein Flugzeug, bei dem dlc-Ste.ucr--_

anlage sowohl am Rumpf als am T r;ebwerks-
korper hcfest:lgt ist und

AbB. 4 eine Abb. r dhnliche Durchbildung,
aber mit ciner Tricbwerksanlage mit einem
Motorpaar in Tandemanordnung.

Der Rumpf 1 des Flugzeugs gemal ABD. 1

nach der rechten Seite hin verschohen, wih-
rend die Trichwerksanlage 2 nach der anderen
Seite hin versehoben jst. Es hereitet keine
Schwierigkeiten, die Tragfiche 3 so zu for-

‘men, daf ihr Auftricbsmittel mit dem irgend-

wo iwischén Rumpf und Triebwerk liegen-

den Schwerpunkt dés Flugzeugs annghernd.

iibereinstimmt. Dieser Schwerpunkt.kann bei-

spielsweise auf der Liniega legen.

~"derstandszentrum bedingten Drchmoments auf
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“forderlich. _
geeignete. Mittel angedentet..

der linken Seite sind zusitzliche Mittel er-
In der Abb.1 sind drei hierzu
Der Mator ist
um einen Winkel a aus der Lingsachse her-
ausgedrehi worden. Hierdurch.wird bewirkt,
dal der Schraibenstrahl das senkrechte Leit-

werk 4, 5 schrig anblist, wodurch sich ein.
die Drehung ausgleichendes Moment einstellt.

Der Ausgleich kann aber auch bewirkt wer-

den durch Schriganordnung des Seitenleit- |

werkes 4,-5. Das Seitenleitwerk ist gewmil

"Abb. 1 um einen Winkel 8 in besug zur Lings- |

achse verstellt worden. Eine schriige Anblas-
kante 6 am waagerechten Leitwerk 7" erzeugt
ebenfalls eine erwiinschte Gegensteuetung,

Schrigung ist unter einem Winkely in bczug

zr Senkrechten auf die gedachte Langsachse :

a-a vorgesehen
Dje in der Einleitung erwihnten Vorteile
der’ zweimotorigen Flugzeuge treten gemif

der Durchbildung nach der Erfindung eben- |

falls: auch fiir einmotorige Flugzeuge auf.
Erfahrungsgemil bereitet es keine Schwie-. |

rigkeiten, bei zmweimotorigen Flugzeugen nach |

. Ausfall einés Motors.das Flugzeug im Gleick- |.
‘Es ist offensichtlich, daB |
bei einer Durchbildung “pach der Erfindung
wesentlich weniger Séhmengkelten zu erwar- | -

gewicht zu halten,

ten sind; da die Unsymmetrie im Verglelch zu
dem unsymmetrischen Zustand: eines. zwel-

motorigen Flugzeugs mit einem ausg‘efallenen -

Motor sehr klein ist. (Sie betrfigt weniger

als die Hilfte eines Propellerdurchmessers:)
Ist es aus irgendwelchen baulichen oder |

" betriebstechnischen Griinden erforderlich, das
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Gewichtszentrum © zu  trenmen vom  Wider-

"standsmittel, so kann man doreh’ zweckmﬁf.’sigc

Lage der Trichwerksanlage, das ist entweder
rechts oder Iinks wvom - Rumpf das Dreh- -

- eyt
Liuft z B. dic Schraube bei einer Anlage,
von hinten ge--
‘sehen, im Uhrzeigersinn, dann crgibt sich _

" entgegengesetzten  Sinm.
‘wiirde man zwcckmaﬁlgerwmsc dcn-

Zum.
-Ausgleich des durch Schraubenschub und Wi-

. bau das.

moment der Schraube zum Ausgleich _eines
w1rksamen Gewichtsmomoents benutzen.

cntsprcchend der -Abb. 1

cin Reaktionsmoment auf das Flugzeug im
In' cinem . solchen
Fall -
rechtsliegenden Rumpf stirker beladen. -
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Ein Idealfall wird dann eintreten, “wenn

- das - Widerstandszentrum nahe an das Trieb-
. werk geschoben wird und weon ‘das Ge-

wichtszentrum andererseits so weit von die-
sem. entfernt angeordnet ist, dafl es das Pro-
pc].lerdrehmoment gerade ausgleicht.

7o

Solche Verhiltnisse sind sehr wohl denk-

| bar bei einsitzigen Flugzeugen, bei denen der

Widerstand des kleinen Rumpfes viel geringer
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ist als der eines Tiiebwerks mit Kihlanlage. - |

Die Abb, 2

gen von der Abb.t erkennen.. In Abb.z

_ Der Rumpf1 ist verhiltnis-
miBig kurz gehalten._ Abb. 3 zeigt die An-

“ordnung der Leitwerkteile 11, 12, 13 an den

Verlingerungen 14 und 15 des Triebwerkkér-

pers 2 und des eigentlichen Rumpfes 3. - Die

2 bis 4 lassen einige Abweichun-
ist:
die- hintere Veriingerung8 des Triebwerk-
kérpers 2 als Triger fiir das Leitwerkg, 10
" durchgebildet. .
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Abb. 4 zeigt eine der Abb.1 schr -dihnliche- _

Durchbildung; es ist aber ein Motorpaar 16,
17 in Tandemanordnung vorgesehen. .-

ParenTANSPRUCHE:

' I.'-Flugzeug' mit einem Motor oder meh-

- reren Motoren .und einer oder mehreren
Luftschrauben, die im letzten Fall im glei-
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" chen Luftstrahl liegen, dadurch gekemn- -

" zeichnet, daB bei unsymmetrischem Auf-

_triebwerkloser Rumpf oder ¢ine triebwerk-
lose Gondel anderersmts aus der Mitre ge-
setzt sind. :

2. Flugzeug nach Anspruch 1, dadurch
-gekennzeichnet, daB die Luftschrauben-
‘zugrichtung  einen vom Rumpf {1} ab-
strebenden Winkel o -mit der Langsachse
{a-a) bildet,

3. Flagzeug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der im Schrauben-

(5) cinen Winkelf mit der- Langsachse
(24) bildet. - -

4.. Flugzeug nach Anspruch I, dadurch .

gekennzeichnet, daB die Vorderkante (6)
des Hhenleitwerkes (7} mit der Propcller-

- achse bzw. mit -der I_angsachsc (a) emcn_-

Winkel bildet.

Hierzn 1 Blm‘.t Zeichnungen

‘BEREIN. - GEPRDCET X ‘nER nz:tm_snnurmzm-

.Triebwerk einerseits und ein
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strahl liegende Teil des Seitenleitwerkes -
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