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Propellergetriebenes Luftfahrzeng fiir Fliige in groBer Hohe

Patentiert im Deutschen Reiche vom 3. Juli 1930 ab

" Es ist bekannt, daf bei Flugzeugen — ab-
gesehen vom einmotorigen Flugzeug mit in
der Rumpfspitza gelagertem Motor und ab-
gesehen von seltenen Sonderausfiihrungen

5 mehrmotoriger Flugzeuge, wo die Motoren
anferhalb und noch teilweise vor dem Rumpf

liegen—in der Méglichkeit, dafl von dem oder -

den Propellern Teile abgeschleudert werden,
eine Gefahr fiir die Insassen besteht, wenn die
Umlaufebenen der Propeller die zum Aunf-
enthalt von Personen bestimmten Riaume
schneident, Dieser Gefahr konnte man bei ge-
wohnlichen Flugzeugen fiir Flilge in normalen
Hohen aber feicht begegnen, da man die Tat-
sache, dafl Propellerebenen die zum Auf-
enthalt von Personen dienenden Réume
schneiden, an sich ohne Bedenken zulassen
konnte und nur darauf bedacht sein brauchte,
die Personensitze vor oder hinter den Schnitt-
stellen der Propellerebenen mit den Aufent-
haltsrinmen anzuordnen.

Fiir Luftfahrzeuge dagegen, die regelmifBig
in grofen Héhen fliegen sollen und zar Auf-
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nahme der Personen mit druckdichten Kam-

mern versehen gind, in denen in grofien Hdhen
stindig ein efwa dem am Boden herrschenden
atmosphérischen Druck entsprechender Druck
anfrechterhalten wird, geniigen die oben-
erwihnten MaBnahmen nicht mehr, da schon
die geringste Verletzung des druckdichten
Aufenthaltsraumes an  irgendeiner Stelle
durch abgeschleuderte Propellerteile ein Ent-
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weichen der Luft ermdglichen wiirde, was
in groBen Hohen zum sicheren Tode aller In-
sassen fithren muf.

Die Erfindung bezweckt, die génannte Ge-
fahr auch bei Hohenflugzerygen mit einer oder
mehreren druckdichten Personenkammern —
bei vollkommener Freiheit hinsichtlich der
Motorenanordnung, ingbesondere auch bei 40
mehrmotorigen Flugzeugen — zu vermeiden.

Zu diesem Zweck werden erfindungsgemiB
die Achsrichtungen der Propeller und die
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" Propellerebenen derart angeordnet, daB sie die

zum stindigen Aufenthalt der Personen be- 45
stimmten .druckdichten Xammern nicht
schneiden. Dies kann man dadurch erreichen,
da8 man bei unmittelbar angetriebenen Pro-
pellern die auflerhalb der Personenkammer
liegenden Motoren oder, bei Propellerantrieb so
iiber Zwischenwellen, die Propellerlagerung -
entsprechend weit nach vorn eder hinten ver-
legt. Bei Anordnung der Motoren in be-
sonderen druckdichten Mototkammern, die
mit den Personenkammern in Verbindung 35
stehen, ist dafiir Sorge zu tragen, daB keine
Propellerumlaufebene irgendeine der druck-
dichten Personen-, Motoren- oder Verbin-
dungskammern schneidet.

Ist eine solche Anordnung der Propeller 6o

wegen des Gesamtaufbaues des Luftfahrzeuges
nicht erreichbar oder nicht erwiinscht, so kann
man die oben erliuterte Gefahr erfindungs-
gemif dadurch beseitigen, dab man die zum
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stindigen Aufenthalt von Personen bestimm-
ten Réume in mehrere druckdichte Kammern
unterteilt und darch Zwischenriume vonein-
ander trennt, die ebenfails druckdichte Kam-

.mern sind, aber nur als Verbindungsgang,

nicht zum stindigen Aufenthdlt von Personen
dienen und mittels druckdicht schlieBender
Tiiren gegen die Personenkammern abschlief-
bar sind. Man kann dann einige oder auch alle
Propeller derart anordnen, daB ihre Umlaut-
ebenen diese Zwischenriume oder Verbin-
dungskammern schnejden. Wird dann von den
Propeliern ein Teil abgeschleudert und durch-
dringt dieser Teil die Kammerwand, so wird
nur diese Verbindungskammer drucklos, was
die in den Hauptkammern befindlichen Per-
sonen nicht schidigt. Zweckmillig ist es dann,
in den zur Personenaufnahme bestimmten
Hauptkammern Instrumente anzuordnen, die
den Druck in den Verbindungskammern an-
zeigen, d, h. ein evtl, Druckloswerden dieser
Kammer erkenntlich machen. Eine weitere
Sicherungsmoglichkeit liegt darin, dal man
die Verbindungstiiren solcher Zwischenkam-~
mern so anordnet, daB sie nur nach den zur
Personenauninahme bestimmten Kammern hin
gedffnet werden konmen, d.h. so, daB der in
diesen Kammern befindliche Uberdruck ein
{ffnen der Verbindungstiir bei etwaigem
Druckloswerden der Verbindungskammer ver-
hindert. Weiterhin kann man Verriegelungs-
einrichtungen vorsehen, die, selbsttitig von
LuftdruckmeBinstrumenten betditigt, ein Off-
nen der Tiir bei einem gewissen Druckunter-
schied verhindern.

Die Zeichnung zéigt mehreve Aunsfithrungs-

. beispiele der Erfindung.

Abb. 1 zeigt in Seitenansicht ¢in ein-
motoriges Flugzeug, :

Abb. 2 in Draufsicht ein viermotoriges
Flugzeng,

Abb. 3 zeigt in Draufsicht ein zwei-
motoriges Flugzeug, bei dem auch die Motoren
in. druckdichten Kammern untergebracht sind.

Abb. 4 zeigt in Draufsicht ein mehs-
motoriges Flugzeug mit in mehrere Kammern
unterteilten drucldichten Aufenthaltsriumen
fitr Personen.

Abb. 5§ zelgt in waagerechtem Schnitt eine
selbsttitige Verriegelungsvorrichtung fitr Ver-
bindungstiiren zwischen einer druckdichten
Kammer und einem druckdichten Verbin-
dungsgang:.

GemiB Abb. 1 ist in dem Flugzeug:t eine
zur Personenaufnahme bestimmte druckdichte
und bei Hohenfliigen unter Uberdruck stehende
Kammer 2 vorgesechen, Uber dem Tragfifigel
des Flugzeuges ist der Motor 3 ebenfalls in
einer druckdichten Kammer 4 angeordnet, die
mit der Kammer 2 in Verbindung steht, Die

"miaufebene 5 des Propellers ist derart an-

geordnet, daB sie weder die Kammer 4 noch
die Kammer 2 schneidet.

Bei dem Flugzeug gemiB Abb. 2 ist fiir die
Personenaufnahme eine druckdichte Kammer6
vorgesehen, Der Antrieb erfolgt hier durch je,
zwei seitwirts des Rumpfes in Tandemanord-
nung angeordnete Motoren. Dabei sind die
vorderen Propeller 7, 7 so weit nach vorn ver-
legt, daB ibre gemeinsame Umlaufebene 8 die
Kammer 6 nicht schneidet, wihrend dassefbe
bei den hinteren Propellern g, ¢’ durch ent-
sprechende Zusfickverlegung der gemeinsamen
Propellerebene 1o erreicht ist,

Eine #hnliche Anordnung zeigt Abb. 3 fiir
einen Antrieb durch zwei Motoren. Die Mo-
toren liegen in druckdichten Kammernzr, I1',
die mit der zur Personenaufnahme bestimmten
Hauptkammer 12 durch ebenfalls druckdichie
Ginge 14, 14 verbunden sind. Die Umiaunf-
chene 13 der Propeller liegt so, daB sie weder
die druckdichten Kammern 11, 11°, noch die

14’ schneidet,

Bei der Ausfithrung nach Abb. .4 sind zur
Personenaufnahme zwei Kammern 15, 16 vor-
gesehen, die durch eine ebenfalls druckdichte
Verbindungskammer 17 mit druckdicht ver-
schlieBbaren Tiiren 18, 19 miteinander ver-
bunden sind, Die Kammer 15 steht mittels
druckdichter Verbindungsginge 20, 21 mit den
druckdichten Motorkammern 22, 23 in Ver-
bindung, die in Tandemanordnung je zwel
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"Kammer 12, ncch die Verbindungsginge 14,
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Motoren enthalten. Die vorderen Propeller 24, -

25 sind derart angeordnet, da ihre Umlanf-
ehene 26 vor den druckdichten Réumen 15 und-

| 20 bis 23 liegt. Die Umlaufebene 27 der

Druckpropeller 28, 29 liegt so, daf sie die
Verbindungskammer 17 schneidet, so dal bei

17 durch abgeschlenderte Propellerteile die in:
den Kammern 15 und 16 untergebrachten
Tersonen nicht gefihrdet sind.

Dia Abb. 5 zeigt eine selbsttitige Verriege-

| etwaiger Verletzung der Winde der Kammer 100

lungsvorrichtung fir die druckdichten Tiiren 105

zwischen cinem zum Aufenthalt von Personen
dienenden druckdichten Raum A und einem
ebenfalls druckdichten Verbindungsraum B.
Die Tiir 30 ist so angeordnet, da8 sie sich nur

ztt dem Raum A hin &fnen 148¢, so dafl ein 110

Offnen der Tiir bel etwaigem Druckloswerden
des Raumes B an sich schon durch den im
Raum A4 herrschenden Uberdruck erschwert
ist. Um ein Offnen der Tiir bei Drucklos-

werden des Raumes B vollkommen unmdglich 115

zu1 machen, ist efn Riegel 32 vorgeschoben, der
in diesem Fall selbsttitig in der Schliefilage
festgehalten wird, Fiir den Fall eines Druck-
loswerdens des Raumes B erfolgt eine selbst-

titige’ Festlegung des Riegels 32, indem der 120

im Raum A4 vorhandene hohere Druck auf
eine Membran 34 wirkt, deren Stolistange 35
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Offnungen (Tiiren o. dgl)) verbunden sind

Hierzn 1 Blatt Zeichnungen _
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iibér einen Doppelhebel 36 einen Stift 38 in
eine Aussparung 3¢ des Riegels schiebt und und dafl alle oder ein Teil der Propeller in
somit dessen Betitigung verhindert. Ebenen umlaufen, die die nicht zum stin- 25
. digen Aufenthalt von Personen dienenden
5 PATENTANSPRUCEE: druckdichten (Verbindungs-) Kammern
1. Propellergetriebenes Luftfahrzeug schneiden,
fiir Fliige in groBer Hohe, dessen zum stin- 3. Luftfahrzeug nach Anspruchz, da-
digen Aufenthalt von Personen dienende durch gekennzeichnet, daf die die Kam- g0
Riume als druckdichte Kammern ausge- mern druckdicht verbindenden Tiiren nur -
10 bildet sind, dadurch gekennzeichnet, daB pach den zum stindigen Aufenthalt von
die Achsrichtungen der Propeller und die Personen bestimmten Kammern hin ge-
Propellerebenen derart angeordnet sind, Gffnet werden kdnnen.
daB sie die zum stindigen Aufenthalt von 4. Luftfahrzeug nach Anspruch 2z und 3, 35
Personen bestimmien druckdichten Kam- dadurch gekennzeichnet, dal an den Ver-
15 mern nicht schneiden. bindungstiiren zwischen den zum stdndigen
2. Luftfahrzeng nach Anspruch 1, da- Aufenthalt von Personen bestimmten und
durch gekennzeichnet, dafi mehrere zum als Verbindungsgang dienenden druck-
stindigen Aufenthalt von Personen be- dichten Kammern Verriegelungsvorrich- 40
stimmte druckdichte Kammem durch tungen vorgesehen sind, die bei Drucklos-
20 chenfalls druckdichte, aber nicht zum stin- werden der Verbindungskammer in Ab-
digen Aufenthalt von Personen bestimmie hingigkeit von IuftdruckmeBinstrumen-
Kammern mit druckdicht verschiiefibaren ten selbsttitig gesperrt werden.
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