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Nurfligelflugzeug
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(Ges, v: 15. 7. 51) - : :
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Nur-
fligelflugzeng. '

Es sind Flugzeuge dieser Art bekanmt, bei
denen der Mittelteil verstirkt und verlangert
ist und am Ende das in das Tragflichenprofil
einbezogene Hohensteuer tragt. _

Andererseits sind Flugzeuge mit normalem
Tragflichen belannt, bel depen durch Ge-
blise ein Vortrieb erzeugt wird, wobel die

10 heschleunigte Luft zwecks Auftriebserzeugung

an der Oberseite der Tragfiiche eéntlang
streicht. '

Die . Erfindung bezweckt, das aerodyna-
mische giinstige Nurfligelflugzeng hinsicht-
lich seines Aufericbes und seines Widerstandies

" zu verhesserm Dies wird gemil der Erfir .

dung dadurch erreicht, daf in das Flugzeug-
innere * eingebaute Luftférdereinrichtungen
zwecks Erzeugung einer Vortriebs- und Auf-
triebskomponente die Luft dunch ah der
Vorderseite des Mittelteils unter einem
Winkel von etwa 30 bis 60 einmiindende
Kandite ansangen urck am hinteren oberem
Ende an der Oberseite dieses Teils durch
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unter etwa gleichem Winkel ausmiindende
Kanile aussioBen.

Die Erfindung ist in den Zeichnungen bei-
spislsweise dargestellt, und zwar zeigt

Abb. 1 eine Draufsicht auf eine Aunsfith-
rungsform des Flugzeugs germis der Erfindung,

Abb, 2 einen Schnitt nach der Linie II-IT
in Abb. 1,

Abb. 28 einen Schnitt nach der Linie ITa-TTa
in Abb. 1,

Akb. 3 einen Schnitt wach der Linie TIT-TIE
in Ahb, 1,

Abb. 1 eimen Schnitt nach der Linie TV-IV
in Abb. 1, wobei nur der Profilumrifl dar-
gestellt ist,

Abb. 5 einen Schnitt nach der Linje V-V
in Abb. 1,

Abh, é einen Schnitt nach der Linia VI-VI

in Abb. 1 mit cingebautem Zentrifugalven-

tilator,

Abh.y einen Schnitt nach der Linie VII-VII
in Abh. 1,

Abb. 8 schematisch die Antriebsvorrichtung
fiir die beiden in Abb. 1 dargestellten Zentri-
fugalventilatoren,

Abb. g eine Draufsicht auf eine andere
Ausfithrungsiorm des Flugzeugs,

Abb. 10 einen Schnitt nach der Linje X-X
i Abb. g.

Abb, 11 eine Draufsicht auf eine weitere
Ausfihrungsform des Fiugzeugs,

Abb. 12 einet Schuitt nach der LinieXTI-XIT
in Abb. 11.

Wie aus den Abb. 1 bis » ersichtlich ist,
besitzt das Flugzeug eine in sich geschlossene
Form. deren simtliche zur L3ngsachse
parallel gelegeen Schnitte III bis VII Trag-
fichenprofil aufweisen, wobei die Profildicke
von der Mittelachse des Flugzeugs nach den
baiden Seiven zu stetiz abnmimmt. Das Flug-
zeug besteht also aus einer einzigen Trag-
fliche 1, in die das Hohenstever 2 und die
beiden nicht dargesteliten Quersteuer mit ein-
bezogen sind: der mitilere hintere Teil der
Tragflache 1 ist verldngert und trigt am Ende
das Hohenstener 2 und das nicht dargestellte
Seitensteuer. Der mittlere untere Teil der
Tragfiiche 1 Lesitzt eine Ausbauchung 3, die
mit zur Aufnahme der Antriebsmitte] 11 oder
zur Aufnahme von Nutzlasten dienen kanm,
Diese Ausbauchung 3 kann auch weggelassen
werden. vor allem bei grofien Flugzeugen und
Flugzeugen miy grofer Profildicke.

An der OFarseite des Flugzeugs ist vorn
svmimetrisch zu beiden Seiten der Lingsachse
des Flugzeugs je eine Offinung 4 bzw. 5 vor-
gaschen fAbb. 1, 6). durch die mittels je eines
Zentrifugalventilators 6 Luft angesaugt wird.
Die angesaugts Luft wird durch die Umdre-
hungen der Schaufelrider 7 bzw. 8 kompri-
miert und durch die Offnungen g bzw. 10 an

der Oberseitz des mitileren hinteren Teils
der Tragfliche 1 ausgestofien. Das Schaufel-
rad & dreht sich entgegen dem Uhrzeigersinn,
das Schaufelrad 8 dagegen im Uhrzeigersinn.
Die Anordnung ist dabei so getroffen. dall die
Zentrifugalventilatoren 6 mit ihren Gehiuse-
spiralen vollstindig innerhalb des Profils der
Tragflache 1 liegen (Abb.6 und 7), wodurch
dor Profilwiderstand der Tragfiiche 1 nicht
erhlit wird,

Der Antrieb der Ventilatoren erfolgt durch
einen Motor 11 {Abb. 8). der mittels eines
auf seiner Antriebswelle 12 hefestigten Zahn-
rades 13 und eines Zahnrades 14 eine mit
diesem Zahnrad 13 fest verbundene Welle 15
dreht, an deren beiden Enden Kegelrider 16
bzw. 17 angeordnet sind. Mit diesen Kegel-
ridern stehen Kegelrider 18 bzw. 19 im Ein-
griff. die auf den Zentrifugalventilator-
wellen 7¢ befestigt sind. Wird der Motor 11
in Betrieb gesetzt, dann erfolgt. wie oben be-
reits erwihnt ist, eine Drehung des Ventila-
torschaufelrads  entgegen dem Uhrzeigersinn
und eine Drehung des Ventilatorschaufel-
rads 8 im Uhrzeigersinn. Die von den beiden
Zentrifugalventilatoren 6 komprimierte Luft
wird durch die beiden Windkanile 67 gefirhrt
und, da die Windkaniile 6¢ gemifi Abb, 7 ent-
sprechend ausgebildet sind, annihernd parallel
zur Oberfliche des Flugzeugprofils aus-
gestofen.

Wihrend innerhalh der Tragfliche 1 nach
Abb. 1 zwei symmetrisch zu beiden Seiten
der Lingsachse des Flugzeugs liegende Zentri-
fugalventilatoren angeordnet sind, zeigt
Abb. g dieselbe Flugzeugform, in die nur ein
Zentrifugalventilator, und zwar ein zweiseitig
saugender Zentrifugalventilator zo. eingebaut
ist. Der Zentrifugalventilator 20 ist hierbei
in der Mitte des Flugzeugs derart angeord-
net, daf seine Achse 207 parallel zur Quer-
achse des Flugzeugs liegt. Die Luft wird
hierbei durch zwei Saugdfinungen 21 und 22
vorn an der Oberseite des Flugzeugs angesaugt
und durch eine Offnung 23 an der Oberseite
ausgeblasen, Die Offnungen 21 und 22 liegen
in bezug aufi Abb. 10 seitlich des Zentrifugal-
ventilators nicht in Richtung des Ventilator-
schaufelrades. sondern sind in bezug auf
Abb. g etwas nach links verschoben. so daf
die beiden Saugkanile schrig zur Grundfliche
des Flugzeugs geneigt sind.

Wie Abb. 11 zeigt, kinnen statt Zentri-
fugalventilatoren auch Propeller verwendet
werden, die symmetrisch zur Lingsachse in-
nerhalb der Flugzeugform und zur Grundlinie
des Flugzeugprofils geneigt angeordnet sind.
Die Ansangéffnungen 26 und 27 liegen vorn
an der Oherseite. Die angesaugte Luft wird
durch die Luftkanile gefithrt und durch die
Offnungen 28 und 29 ausgeblasen. Zum
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Antreb der Propelter 24 und 25 sind auf
den Propellerachsen Kegelrider 31 befestigt
(Abb. xz), die in Kegelrider 18 und 19 &in-
greifen, die von der in Abb. 8 dargestellten
Antriebsvorrichtung 11 bis 17 betitigt werden.

Die in den Abbildungen dargestellte Flug-
zeugform kane noch dahingehend verindert
werden, dafl durch Verkiirzung der seitlichen
Teile der Tragfidche 1- im wesentlichen nur
der langgestreckte Mittelteil iibrigbleibt, in
den das oder die Geblise eingebaut sind.

PATENTANSPRUGH:

Nurfliigelflugzeug mit verstirktem und
verlingertem Mittelteil, der am Ende das
in das Tragflichenprofil einbezogene
Hohenstener trigt, dadurch gekenneeich-
net, dad in das Flugzeuginmere eingebaute
Luftfsrdereinrichtungen (6, 20, 24, 25)
zwecks Erzeugung einer Vortriebs- und
Auftriebskomponente die Luft durch an

der Vorderseite des Mittelteils unter
einem Winke! von etwa 30 bis 60% ein-
miindende Kandle {4, 5, 21, 22, 26, 27)
ansaugen und am hinteren oberen Ende
an der Oberseite dieses Teils durch umter
etwa gleichem Winkel ausmiindende
Kanile (g9, 10, 23, 28, 29) ausstofen.

Zur Abgrenzung des Erfindungsgegenstands
vom Stande der Technilk sind im Erteilungs-
verfahren folgende Druckschrifterr in Betracht
gezogen worden:

Deutsche Patentschriften Nr. 233 788,

253 788, 263 obo, 539 614, 578 104;

USA.-Patenischriften. Nr. 1 704 8g5,

1 725 724, 1 887 148;

Everling-Miillers Mechanik des Motor- 1u.
Segelflugs, 1936, Sammilung Goschen,
Bd. 841, S.45;

Zeitschrift fiir Flugtechnik u. Motorlufi-

schiffahrt 1920, S. 205.
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